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1 Baggrund

Odense Kommune gnsker at udbygge et nyt erhvervsomrdde med adgangsvej
fra Hvilehgjvej, se figur 1, for anvendelse til kontor- og lagerbygninger. I fgrste
omgang udbygges omrade A-E, som er beliggende vest for Svendborgmotorve-

jen.

I den forbindelse har COWI foretaget kapacitetsberegninger for de nye kryds
med adgangsvej til omraderne A-E samt det signalregulerede kryds @rbaek-
vej/Hvilehgjvej, se figur 2, der forventes pavirket som falge af udbygningen.

Der er foretaget kapacitetsberegninger for fglgende kryds i morgen- og efter-
middagsspidstimen:

@rbeekvej/Hvilehgjvej - eksisterende firbenet signalanlaeg (ses i figur 2).
Hvilehgjvej/Omrdde D+E - nyt F-kryds med adgangsvej til omrade D og E.
Hvilehgjvej/Omrade C (nord) - nyt T-kryds med adgangsvej til omrade C.
Hvilehgjvej/Omrdde A+B - nyt T-kryds med adgangsvej til omréde A og B.
Hvilehgjvej/Omréde C (syd) - nyt T-kryds med adgangsvej til omrade C.

v V VvV VvV VvV

.
o/
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o

Figur 1 Nye erhvervs- og lagerbygningsomr8der ved Hvilehgjvej.
Orange: Kontor (omr8de D og F).
BI§: Lager (omr8de A-E).
Pile: Adgangsveje til omr8de A-F.
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Figur 2 Signalkrydset Orbaekvej/Hvilehgjvej (markeret med gul stjerne).

2 Sammenfatning

P& baggrund af modeltal fra Odense Kommunes trafikmodel for &r 2045, uden
udbygning af omrade F, kan krydsene til omrade A-E afvikle trafikken accepta-
belt i &r 2045 ved vigepligtsregulering, mens det eksisterende signalanlaeg @r-
baekvej/Hvilehgjvej ikke kan afvikle trafikken med den eksisterende geometri.

Med det eksisterende signalprogram for signalkrydset @rbaekvej/Hvilehgjvej vil
krydset i forhold til kapacitetsresultater for &r 2022 kunne afvikle en begraenset
mertrafik i eftermiddagsspidstimen, mens der er en restkapacitet i morgenspids-
timen. Ved en programaendring fas en reel restkapacitet i eftermiddagsspidsti-
men for &r 2022.

Omrade A-E langs Hvilehgjvej er samtidig ikke det eneste udviklingsprojekt i og

omkring Odense. Derfor vil den gget trafikmaengde frem mod 2045 som fglge af
disse udbygninger medfgre et behov for en udvidelse af krydset @rbaekvej/Hvile-
hgjvej. Ved en krydsudvidelse med et ekstra venstresvingsspor fra gst samt et
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Morgenspidstime

98

521

Prbaekvej (V)

103

Person- og varebil

49

hgjresvingssvingsspor fra hhv. gst, vest og syd vil der kunne opnas en tilstraek-
kelig kapacitet til hdndtering af forventet trafik i ar 2045.

Det bgr samtidig overvejes, om der er mulighed for at gge leengden af venstre-
svingsbanen fra nord pa Blaekhatten for at undgd periodevis tilbagestuvning til
Agerhatten, der er beliggende nord for krydset.

3 Trafikgrundlag

3.1 Eksisterende trafik - 2022

Der er foretaget trafiktaelling af krydset @rbaekvej/Hvilehgjvej, samt snitteelling
af Hvilehgjvej ca. ud for nr. 29, tirsdag d. 21. juni 2022 i tidsrummene kl. 07:15
- 08:30 for morgentrafikken og kl. 15:15 - 16:15 for eftermiddagstrafikken.

Der er optaget i en lzengere periode. Optagelserne er i fgrste omgang anvendt til
bestemmelse af spidstimerne, hvorfor der kun er talt i de angivne tidsrum.

Pa figur 3 og figur 4 er trafiktallene for kryds- og snittaellingen angivet.

Blaekhatten_ (N) Eftermiddags- BIaek_hatten_{N}l

: - spidstime - L :

32 80 106 40 184
208 104
&8 s Ul
156 2 = 2 138 =
- J E ik

s s
140
120 38 97 149 36 173

Huilehgjvej (S) Huilehgive; (S)

Figur 3 Trafiktaelling i krydset @rbaekvej/Hvilehgjvej fra tirsdag d. 21. juni hhv. kl.

07:15-08:15 (morgentrafik) og kl. 15:15-16:15 (eftermiddagstrafik).
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Hvilehgjvej (N) Eftermiddags- Hvilehgjvej (N)
9 spidstime 4
161 332
266 263
Hvileha)jvej (S) Hvilehwjvei,(S)
Figur 4 Trafiktzelling p& Hvilehajvej omkring nr. 29 fra tirsdag d. 21. juni hhv. kI.

07:15-08:15 (morgentrafik) og kl. 15:15-16:15 (eftermiddagstrafik).

3.2  Fremtidig trafik - &r 2045

Det kommende erhvervsomrade vil generere ny trafik, som ledes ud p& Hvile-
hajvej. I 8r 2035 forventes omrade A-E at vaere fuldt udbygget. I Odense Kom-
munes trafikmodel vurderes det at trafiktallene i omradet for &r 2035 vil veere
repraesentative med trafiktallene for &r 2045, ndr der ikke tages hgjde for en
eventuel udbygning af omrade F.

P& baggrund af Odense Kommunes trafikmodel er der trukket trafiktal for kryd-
set @rbaekvej/Hvilehgjvej samt trafiktal langs Hvilehgjvej for &r 2045 uden en
udbygning af omrade F. Trafiktallene fra trafikmodellen er afrundet til naermeste
5 og anvendt i kapacitetsberegningerne.

Det er antaget, at den angivne trafik til og fra omrade A-E er tunge kgretgjer
(lastbilstrafik) som fglge af den primaere anvendelse af omraderne til lager.

Modeludtraekkene er placeret i Bilag A, mens trafikken for krydsene for ar 2045
er vist pd figur 5 - figur 9.

Blaekhatten (N) Blazkhatten (N)
55 130 65 30 195
23{] & R 150 -
o % 2 5 &
: 930 2 2 1025 865 g
s B o ol -
' M0 2§ 10— 20 B
160 15 380 w 170 15 515
Figur 5 Modeltrafiktal for krydset @rbaekvej/Hvilehajvej hhv. for morgenspidstimen

kl. 07-08 (venstre) og eftermiddagsspidstimen ki. 15-16 (hajre) 8r 2045.
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Figur 6 Modeltrafiktal for krydset Hvilehgjvej/Omr8de D+E hhv. for morgenspidsti-
men kl. 07-08 (venstre) og eftermiddagsspidstimen ki. 15-16 (hgjre) 8r
2045.
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Figur 7 Modeltrafiktal for krydset Hvilehgjvej/Omr8de C (nord) hhv. for morgen-
spidstimen ki. 07-08 (venstre) og eftermiddagsspidstimen kil. 15-16
(hajre) 8r 2045.
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Person- og varebil 0 480 510
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Figur 8 Modeltrafiktal for krydset Hvilehgjvej/Omr8de A+B hhv. for morgenspidsti-
men kl. 07-08 (venstre) og eftermiddagsspidstimen ki. 15-16 (hgjre) 8r
2045.
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Figur 9 Modeltrafiktal for krydset Hvilehgjvej/Omréde C (syd) hhv. for morgen-

spidstimen kl. 07-08 (venstre) og eftermiddagsspidstimen kl. 15-16
(hajre) 8r 2045.

4 Kapacitetsvurderinger

4.1 Forudsaetninger

Der er foretaget kapacitetsberegninger i programmet DanKap for hhv. morgen-
og eftermiddagsspidstimen for fglgende kryds:

@rbaekvej/Hvilehgjvej - eksisterende firbenet signalanlzeg.
Hvilehgjvej/Omrade D+E - nyt F-kryds med adgangsvej til omréde D og E.
Hvilehgjvej/Omrdde C (nord) - nyt T-kryds med adgangsvej til omrade C.
Hvilehgjvej/Omrade A+B - nyt T-kryds med adgangsvej til omrade A og B.
Hvilehgjvej/Omrade C (syd) - nyt T-kryds med adgangsvej til omrade C.

VvV V V V V

Jf. den gaeldende signaldokumentation anvendes der 6 sekunders mellemtid til
kapacitetsberegning af krydset @rbaekvej/Hvilehgjvej, ndr den eksisterende geo-
metri anvendes. Ved udbygning af signalkrydset i forhold til Igsningsforslaget er
mellemtiden zendret og sat til 8 sekunder.

Trafikafviklingen i hvert krydsanlaeg er vurderet pd baggrund af kapacitetsbereg-
ningernes resultater for belastningsgrad og middelforsinkelse.

Belastningsgraden (B) vurderes at veere uacceptabel, hvis den overstiger 0,8
svarende til, at krydsets restkapacitet vil vaere lavere end 20%.

Vurderinger af forsinkelse (t) er gennemfgrt med udgangspunkt i serviceniveau-

begrebet (LOS), som er beskrevet i tabel 1 og tabel 2 for hhv. signalanlaeg og
vigepligtskryds.
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Tabel 1 Definition af serviceniveau (LOS) i signalanlaeg.
Serviceniveau (LOS) Beskrivelse Middelforsinkelse (sek.)
A Nzesten ingen forsinkelse 0-10
B Begyndende forsinkelse 11-20
C Mindre forsinkelse 21-35
D Nogen forsinkelse 36-60
E Stor forsinkelse 61-100
F Massiv forsinkelse >100
Tabel 2 Definition af serviceniveau (LOS) i kryds med vigepligt.
Serviceniveau (LOS) Beskrivelse Middelforsinkelse (sek.)
A Nzesten ingen forsinkelse 0-10
B Begyndende forsinkelse 11-15
C Mindre forsinkelse 16-25
D Nogen forsinkelse 26-50
E Stor forsinkelse 51-70
F Massiv forsinkelse >70

Trafikafviklingen vurderes at vaere uacceptabel i et kryds, hvis én eller flere af
trafikstrammene har serviceniveau F, eller hvis der er mindst to trafikstrgmme
med serviceniveau E.

Da middelforsinkelsen er beregnet for spidstimerne, kan dette indebzere, at der i
kortere perioder forekommer stgrre forsinkelser.

Foruden de benaevnte kryds vil den ggede trafikmaengde pa Hvilehgjvej pavirke
en reekke mindre prioriterede kryds langs Hvilehgjvej herunder; Telehgjen, Da-
tavej, Neder-Holluf-Vej og Kaervej. Dertil har fire firmaer direkte adgangsvej via
Hvilehgjvej.

4.2  @rbaekvej/Hvilehgjvej

Resultatet af kapacitetsberegningen for krydset @rbaekvej/Hvilehgjvej med eksi-
sterende geometri i &r 2022 fremgar pa figur 10.
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Middelfarsinkelsen og : :
. kelzengden i tilfartssporet Maskinelt beregnet omlgbstid
Vejgren  Kgrespor Maskinelt beregnede grgntider
t ngs; Omlgbstiden er 55 sekunder
B
skt Kt :
Fase : Mellemtid
Grntid ofter
Brbaekvej (V) v 0.37 25 4
5 1 23 [
Brbaekvej (V) L 0.38 12 )
2 7 [
Brbaekvej (V) LH 0.42 12 1
3
@rbaekvej (@) W 0.63 34 3] 4 :
Brbaekvej (@) L 0.62 15 12
Brbaekvej (@) LH 0.70 18 1
Hvilehgjvej () v 0.54 33 5
Hvilehgjvej ()  LH 0.62 35 5
Bleekhatten (N} ¥ 0.52 37 4
Bleekhatten (N} LH 0.35 25 4
Middelforsinkelsen og .
. kelzengden i tilfartssporet Brugerdefineret omlgbstid
Vejgren  Kgrespor Maskinelt beregnede grentider
t ngog Omigbstiden er 72 sekunder
B
s/Kt Kt .
Fase } Mellemtid
Grentid Far
@rbaekvej (V) v 0.23 31 1
1 29 [+
@rbaekvej (V) L 0.67 21 15
2
Grbaekvej (V) LH 0.73 24 1 - &
. 3 17 &
@rbaekve] (@) v 0.62 42 &
@rbaekve]j (@) L 0.52 18 12
@rbaekve]j (@) LH 0.58 19 1
Hvilehgivej (3) v 0.52 34 7
Hvilehgivej (3) LH 0.57 30 8
Blaskhatten (N)  V 0.85 72 ]
Blaskhatten (N)  LH 0.37 25 &
Figur 10 Kapacitetsberegning af signalkrydset @rbaekvej/Hvilehgjvej for hhv. mor-

gen- (pverst) og eftermiddagsspidstimen (nederst) i 8r 2022 ved eksiste-
rende geometri.

Signalanlaegget har i dag en omlgbstid pa maksimalt 72 sekunder. I eftermid-
dagsspidstimen vil trafikanter fra nord, der svinger til venstre, derved opleve en
relativt stor forsinkelse og krydset har ndet kapacitetsgraensen.

Ved en signaloptimering kan der opnds lavere belastningsgrader og forsinkelser i
krydset. Et eksempel herpa er vist pa figur 11, hvor omlgbstiden i krydset er
gget til 90 sekunder i eftermiddagsspidstimen. Signalaendringen vil medvirke til,
at signalkrydset har en fortsat restkapacitet, dog med en forventning om en
mindre forggelse af kglaengderne for de fleste trafikstrgmme.
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Middelforsinkelsen og

. keleengden i tilfartssporet Brugerdefineret omlgbstid
Vejgren  Kgrespor Brugerdefinerede grantider
t ngog Cmigbstiden er 90 sekunder
B
s/Kt Kt .
Fase } Mellemtid
Grentid Far

@rbaekvej (V) v 0.26 40 4

= 1 36 3]
@rbaekvej (V) L 0.68 26 18

2

@rbaekve]j (V) LH 0.74 29 1 2 8

- 3 27 [+
@rbaekve]j (@) v 0.70 58 8
@rbaekve]j (@) L 0.52 22 14
@rbaekve]j (@) LH 0.57 23 1
Hvilehgivej (3) ¥ 0.42 33 7
Hvilehgiveij (5) LH 0.46 23 E]
Blaskhatten (N)  V 0.67 47 9
Blaekhatten (N)  LH 0.30 25 7

Figur 11 Kapacitetsberegning af krydset @rbaekvej/Hvilehgjvej for eftermiddags-

spidstimen i 8r 2022 ved eksisterende geometri og eéendret signalprogram.

Resultatet af kapacitetsberegningen for signalkrydset @rbaekvej/Hvilehgjvej i ar
2045 fremgar pa figur 12.

Middelforsinkelzen og ) ;
. e L Maskinelt beregnet omlgbstid
Vejgren  Kgrespor Maskinelt beregnede grentider
£ ngag Omigbstiden er 150 sekunder
B
s/t Kt ;
Fase . Mellemntid
Grantid SR
@rbaskve] (V) v 0.12 45 4
: 1 54 &
Grbaekvei (V) L 0.68 45 25
: 2 35 &
Grbaekve] (V) LH 0.75 50 1
: 3 43 &
@rbeekve] (@) v 0.97 116 26
Grbaskve] (@) L 0.89 63 35
Grbaekve] (@) LH 0.99 112 1
Huilehgjvej (5) W 0.57 59 12
Hvilehgjvej (5) LH 0.99 132 20
Bleekhatten (M) v 3.18 4050 110
Blzekhatten (M) LH 0.27 42 9
Figur 12 Kapacitetsberegning af krydset @rbeekvej/Hvilehgjvej for morgenspidsti-

men i 8r 2045 ved eksisterende geometri.

Der foreligger ingen resultater for eftermiddagsspidstimen med den eksisterende
geometri, da krydset ikke kan afvikle trafikmangden og derved bryder sammen.
I morgenspidstimen bryder krydset ogsd sammen, hvilket viser sig ved meget
hgje belastningsgrader og middelforsinkelser for de fleste trafikstramme.

Derfor er der foretaget en kapacitetsberegning for udvidelse af signalkrydset,
med henblik pd at kunne hdndtere trafikken i 2045. Udvidelsen af krydset er fo-

rekommet ved en iterativ proces.

Resultatet fremgar pa figur 13, hvor krydset er udvidet med et ekstra venstre-
svingsspor fra gst samt etablering af hgjresvingsspor fra hhv. gst, vest og syd.
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@rbaekve] (V)
@rbaskve] (V)
@rbaskve] (V)
Grbaskvej (V)
@rbaekvej (@)
Grbaekve]j (@)
Grbaekve]j (@)
@rbeekve] (@)
Grbeekve] (@)
Hvilehgjvej ()
Hvilehgivei (3)
Huvilehgjvej (5)
Bleskhatten (M)
Bleskhatten (N)

Vejgren

@rbaskvej (V)
@rbaskvej (V)
@rbaskvej (V)
@rbaskvej (V)
@rbaskvej (@)
@rbaskvej (@)
@rbaekve] (@)
@rbaekve] (@)
@rbaekve] (@)
Hvilehgjvej (5)
Hvilehgjwvej (5)
Hvilehgjvej (5)
Bleekhatten (N)
Blzekhatten (M)

Figur 13

Middelforsinkelsen og
kelzengden i tilfartssporet

Kgrespor
t
B
skt
v 017 32
L 0.61 23
L 0.61 23
H 0.31 22
v 0.70 47
v 0.70 47
L 0.78 35
L 0.73 35
H 0.46 25
v 0.63 44
L 0.03 24
H 0.57 19
v 0.55 37
LH 0.32 28
Middelforsinkelsen og
kelzengden i tilfartssporet
Kerespar
t
B
sfKt
v 0.20 47
L 0.79 44
L 0.79 44
H 0.34 30
v 0.77 72
v 0.77 72
L 0.65 37
L 0.65 37
H 0.31 29
U 0.45 40
0.02 23
H 0.70 27
v 0.75 54
LH 0.19 30
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Maskinelt bereanet omlgbstid
Maskinelt beregnede grentider
Omlgbstiden er 85 sekunder

Fase : Mellemtid
Grantid s
1 28 8
2 13 8
3 20 8
Brugerdefineret omlgbstid
Brugerdefinerede grentider
Omlgbstiden er 120 sekunder
Fase ] Mellemtid
Grentid iy
1 42 8
2 16 8
3 38 8

Kapacitetsberegning af krydset @rbeekvej/Hvilehgjvej for hhv. morgen-
(overst) og eftermiddagsspidstimen (nederst) i 8r 2045 ved en aendret
geometri. Det veaere sig ekstra venstresvingsspor fra gst, samt etablering af

hgjresvingsspor fra hhv. gst, vest og syd.

Ved den udvidet geometri forekommer der fortsat serviceniveau E for én sving-
strem p& 72 sekunder for de venstresvingende fra gst i eftermiddagsspidstimen.
Der forekommer ingen belastningsgrader over 0,8 i hverken morgen- eller efter-
middagsspidstimen. Dermed vurderes det at trafikken afvikles acceptabelt med
den udvidet geometri i ar 2045.

For at de venstresvingende fra gst ikke skal stuve tilbage i de ligeudkgrendes
spor, vil det vaere ngdvendigt at forlaenge svingbanen med omkring 25 meter.
Denne kan forlaenges uden at udvide tveaerprofilet, hvis rabatarealet anvendes.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A245168-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafik/Trafikafvikling pa Hvilehgjvej.DOCX
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P& Hvilehgjvej vil der vaere behov for relativt lange svingbaner med en laengde
pd omkring 125 meter for hgjresvingsbanen og ca. 60 meter for venstresvings-
banen.

Kglaengden for de venstresvingende fra nord vil gges sammenholdt med trafik-
ken i &r 2022. Der vil i &r 2022 allerede forekomme kg laengere end venstre-
svingsbanens leengde, hvilket bevirker en reelt l&engere kgleengde samlet set fra
nord end resultaterne viser. For at undga tilbagestuvning til Agerhatten, nord for
krydset, kan det med fordel overvejes at gge laengden af venstresvingsbanen.

4.3  Hvilehgjvej/Omréde D+E

Resultatet af kapacitetsberegningen for F-krydset Hvilehgjvej/Omrade D+E
fremgar pa figur 14.

Middelforsinkelsen t og
Sk kaleengden n i tilfartssporet
B t n5ag
sek Kt Kt
Huilehajve VLH 0.36 4 2
Hvilehgjve VLH 0.36 4 2
D WLH 0.22 29 1
E VLH 0.20 26 1
Middelforsinkelsen t og
Sk kaleengden n i tilfartssporet
B t ngag
sek Kt Kt
Huilehajve VLH 0.35 4 2
Hvilehgjve VLH 0.37 4 2
D WLH 0.22 29 1
E VLH 0.20 26 1
Figur 14 Kapacitetsberegning af F-krydset Hvilehajvej/Omr8de D+E i hhv. morgen-

(overst) og eftermiddagsspidstimen (nederst) i 8r 2045.

Krydset afvikles acceptabelt med lave forsinkelser og belastningsgrader som et
prioriteret F-kryds til hhv. udviklingsomraderne ved omrdde D og omrade E.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A245168-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafik/Trafikafvikling p§ Hvilehgjvej.DOCX
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4.4  Hvilehgjvej/Omrade C (nord)

Resultatet af kapacitetsberegningen for T-krydset Hvilehgjvej/Omrade C (nord)
fremgar pa figur 15.

Middelforsinkelsen t og
EhGen kalzengden n i tilfartssporet
B t N5
sekfKt Kt
Hvilehgjve LH 0.34 4 2
Hvilehgjve WL 0.35 4 2
C1VH 0.20 22 1
Middelforsinkelsen t og
StromjGren kelz=ngden n i tilfartssporet
B t N5
sek Kt Kt
Hvilehgjve LH 0.35 4 2
Hvilehgjve WL 0.35 4 2
C1lVH 0.1% 25 1
Figur 15 Kapacitetsberegning af T-krydset Hvilehgjvej/Omr8de C (nord) i hhv. mor-

gen- (pverst) og eftermiddagsspidstimen (nederst) i 8r 2045.

Krydset afvikles acceptabelt med lave forsinkelser og belastningsgrader som et
prioriteret T-kryds med forbindelse til omréde C (nordlige del af omradet).

4.5  Hvilehgjvej/Omrade A+B

Resultatet af kapacitetsberegningen for T-krydset Hvilehgjvej/Omréde A+B
fremgar pa figur 16. Krydset afvikles via omrdde B til omrade A.

Middelforsinkelsen t og
Strgm/Gren kglzengden n i tilfartssporet
B t nsag
sek/fkt Kt
Hvilehgjve LH 0.32 3 2
Hvilehgjve WL 0,35 4 2
A+B VH 0.17 25 1
Middelforsinkelsen t og
Shin koleengden n i tilfartssporet
B t nsag
sekKt Kt
Hvilehgjve LH 0.33 3 2
Hvilehgjve VL 0.36 4 2
A+B VH 0.20 26 1
Figur 16 Kapacitetsberegning af T-krydset Hvilehgjvej/Omrdde A+B i hhv. morgen-

(overst) og eftermiddagsspidstimen (nederst) i 8r 2045.

Krydset afvikles acceptabelt med lave forsinkelser og belastningsgrader som et
prioriteret T-kryds med adgang til omrade B og videre mod omrade A.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A245168-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafik/Trafikafvikling pa Hvilehgjvej.DOCX
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4.6  Hvilehgjvej/Omrade C (syd)

Resultatet af kapacitetsberegningen for T-krydset Hvilehgjvej/Omrade C (syd)
fremgar pa figur 17.

Middelforsinkelsen t og
Ei kolzengden n i tilfartssporet
B t nsag
sek/Kt Kt
Hvilehgjve LH 0.34 4 2
Hvilehgjve VL 0.34 4 2
c2 VH 0.17 25 1
Middelforsinkelsen t og
Strom/Gren kalzengden ni tilfartssporet
B t Nsag
sek Kt Kt
Hvilehgjwe LH 0.34 4 2
Hvilehgjve VL 0.34 4 2
c2 vH 0.13 28 1
Figur 17 Kapacitetsberegning af krydset Hvilehgjvej/Omrde C (syd) i hhv. morgen-

(overst) og eftermiddagsspidstimen (nederst) i 8r 2045.

Krydset afvikles acceptabelt med lave forsinkelser og belastningsgrader som et
prioriteret T-kryds med forbindelse til omrdde C (sydlige del af omradet).

4.7 @vrige kryds og adgangsveje langs Hvilehgjvej

Eftersom der er lave belastningsgrader og forsinkelser for planlagte vigepligtsre-
gulerede kryds langs Hvilehgjvej med adgangsvej til omrdderne A til E formodes
det, at de gvrige prioriterede krydsanlaeg langs Hvilehgjvej kan afvikles tilfreds-
stillende i ar 2045.

Der kan suppleres med snittzelling af de prioriterede kryds, hvis det neermere

gnskes at vide, hvor meget forsinkelsen fra sideretningerne reelt vil stige frem
mod ar 2045.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A245168-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafik/Trafikafvikling p§ Hvilehgjvej.DOCX
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Bilag A Modeludtraek
Fglgende billeder er vedlagt i en zip-fil.
> Hvilehgjvej_AM_2045

> Modeltal langs hvilehgjvej i morgenspidstimen kl. 7-8 for samtlige kg-
retgjer samt angivelse af antal lastbiler.

> Hvilehgjvej_PM_2045

> Modeltal langs hvilehgjvej i eftermiddagsspidstimen kl. 15-16 for samt-
lige kgretgjer samt angivelse af antal lastbiler.

>  @rbaekvej_Hvilehgjvej_AM_2045

> Modeltal i krydset @rbaekvej/Hvilehgjvej i morgenspidstimen kl. 7-8 for
samtlige kgretgjer.

>  @rbakvej_Hvilehgjvej_PM_2045

>  Modeltal i krydset @rbaekvej/Hvilehgjvej i eftermiddagsspidstimen kl.
15-16 for samtlige karetgjer.

> @rbaekvej_Hvilehgjvej AM_LB_2045

> Modeltal i krydset @rbaekvej/Hvilehgjvej i morgenspidstimen kl. 7-8 for
lastbiler.

> @rbaekvej_Hvilehgjvej PM_LB_2045

>  Modeltal i krydset @rbaekvej/Hvilehgjvej i eftermiddagsspidstimen kl.
15-16 for lastbiler.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A245168-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Trafik/Trafikafvikling pa Hvilehgjvej.DOCX



